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AMPLIACIÓN DEL AERÓDROMO DE LA CAPITAL CATALANA

El Prat tocará techo seis años 
después de estrenar la T-Sud
Aena señala que el Aeropuerto de Barcelona puede alcanzar 
las 90 operaciones por hora –su máximo– en el año 2015. 

IGNASI PUJOL. Barcelona 

Seis años. Éste es el tiempo 
que podría transcurrir hasta 
que el Aeropuerto del Prat 
alcance el máximo de opera-
ciones por hora que permiti-
rá la nueva Terminal Sud, 
que entrará en funciona-
miento a finales del próximo 
año o principios de 2009. La 
nueva infraestructura hará 
posible pasar de las 61 ma-
niobras de aeronaves por ho-
ra actuales a las 90 operacio-
nes. Según fuentes de Aena, 
El Prat alcanzará esta cifra 
alrededor de 2015. 

Desde el ente público, 
gestor de los aeropuertos es-
pañoles, remarcan que “el in-
cremento de slots (permisos 
de despegue y aterrizaje) se-
rá progresivo”. Con la nueva 
terminal, estos permisos au-
mentarán un 75%. Hace dos 
años el número de operacio-
nes en el aeródromo barcelo-
nés era de 56; en la tempora-
da de invierno se han alcan-
zado las 61 maniobras y en la 
temporada de verano se ope-
rarán 62 movimientos por 
hora. En 2006, se registraron 
327.636 operaciones en Bar-
celona, un 6,4% más que el 
año anterior. 

Sin embargo, este aumento 
de operaciones se ve frenado 
por la congestión de las ac-
tuales terminales de El Prat. 

Algunas aerolíneas, como las 
agrupadas en la alianza Star 
Alliance –de la que forman 
parte Spanair y Lufthansa, en-
tre otras–, señalaban reciente-
mente que la implementa-
ción de Barcelona como un 
hub (centro de conexión de 
vuelos) dependerá de los pla-
nes de expansión de slots de 
Aena. El ente asegura que se 
producirá un “crecimiento 
sostenido” cuando entre en 
funcionamiento la T-Sud. 

La Terminal Sud permiti-
rá pasar de los treinta millo-
nes de pasajeros del año pa-
sado a los 55 millones. La 
terminal ocupará 525.000 
metros cuadrados, superfi-
cie que multiplica por cua-
tro el espacio de las tres ter-
minales actuales. El nuevo 
espacio atraerá el 60% del 
tráfico. 

Pero, ¿qué sucederá cuan-
do El Prat toque techo en 
2015? Con este horizonte, po-
dría replantearse la necesi-

dad de construir una cuarta 
pista sobre el mar. Ésta es 
una antigua reivindicación 
de organizaciones empresa-
riales como la Cámara de 
Comercio de Barcelona, que 
ya planteó esta opción en 
1999, cuando se discutía el 
Plan Director que todavía se 
está desarrollando en el Ae-
ropuerto del Prat. 

La Cámara y la patronal 
Fomento del Trabajo pidie-
ron que en 2008 se realizara 
un nuevo  Plan Director para 

estudiar la cuarta pista. La 
ministra de Fomento, Mag-
dalena Álvarez, ya dejó hace 
un año la puerta abierta a 
cualquier posibilidad de am-
pliación, aunque advirtió 
que la opción no se trataría 
hasta 2008 (año electoral). 
Los partidos políticos catala-
nes se muestran abiertos a la 
construcción de una cuarta 
pista, pero apelan a la pru-
dencia. Sólo el PP ha puesto 
sobre la mesa la necesidad 
de abordar el tema. Los téc-
nicos remarcan que no se 
puede abrir el debate sin te-
ner en cuenta los aspectos 
técnicos. 

Desde Aena, que llegó a 
valorar positivamente la po-
sibilidad de construir una 
cuarta pista ganada al mar, 
señalan que “en estos mo-
mentos no es una necesidad 
y que no existe debate sobre 
la cuestión”. “Es adelantarse 
en el tiempo”, dicen. El ac-
tual Plan Director, aprobado 
en 1999, se empezó a discutir 
en 1991.  

La actual manera de ope-
rar las pistas de El Prat, acor-
dada por la Comisión de Se-
guridad Medioambiental 
–que reúne a la Administra-
ción central, autonómica y 
local–, hace que las tres pis-
tas no funcionen indepen-
dientemente, cuestión que li-
mita la operatividad de las 
mismas. Mientras las aero-
naves despegan por la terce-
ra pista, los aterrizajes se 
efectúan por la principal y, 
de noche, por la pista cruza-
da. 

La T-Sud entrará en funcionamiento a finales de 2008 o en 2009./E. Ramón

Las aerolíneas 
condicionan sus 
planes a la política 
de expansión de 
‘slots’ de Aena

Récord de vuelos 
programados
El Aeropuerto del Prat vivió ayer 
la jornada más intensa de la 
operación retorno de Semana 
Santa, con un total de 1.102 
vuelos programados, la cifra 
más alta de la historia del 
Aeropuerto de Barcelona. La 
operación retorno proseguirá 
a lo largo de hoy, con 1.052 
vuelos previstos en El Prat, 
informa Europa Press. Durante 
toda la mañana de ayer, la 
instalación registró una 
actividad intensa con una gran 
afluencia de usuarios, aunque 
los vuelos operaron con 
puntualidad y no se registraron 
incidencias. La mayoría de los 
pasajeros que aterrizaron en 
El Prat fueron catalanes que 
regresaron de sus vacaciones. 
Entre los principales destinos 
elegidos por los catalanes esta 
Semana Santa destacan 
Madrid, Sevilla, Islas Canarias e 
Islas Baleares, y, fuera de España, 
Ámsterdam, Londres y París.

Aena señala que 
hablar ahora de 
una cuarta pista en El 
Prat es “adelantarse 
en el tiempo”

PARA REDUCIR LA CONTAMINACIÓN

Hereu descarta aplicar peajes 
a la circulación en Barcelona
EXPANSIÓN. Barcelona 

El alcalde de Barcelona, Jor-
di Hereu, descarta implan-
tar en la próxima legislatura 
peajes ecológicos para los 
vehículos que entren en la 
ciudad, como plantean al-
gunos colectivos, porque 
entiende que las áreas ver-
des de aparcamiento ya son 
“una gran medida disuaso-
ria” contra el uso del coche. 

En una entrevista con 
Efe, Hereu considera que 
tras la puesta en marcha en 
este mandato de los aparca-
mientos regulados para re-
sidentes, la “gran apuesta” 
será ahora la mejora del 
transporte publico metro-
politano, “porque antes de 
adoptar nuevas medidas de 
disuasión hemos de ofrecer 
alternativas”. 

El alcalde afirma que el 
verdadero reto será “darle 
la vuelta” a los servicios de 
Cercanías de Renfe, proce-
so en el que deben estar im-
plicados las tres adminis-
traciones –la estatal, la cata-
lana y la local–. Asegura 
que el traspaso de la gestión 
de este servicio debe ir pre-
cedido de la inversión para 
que la red sea transferida en 

perfecto estado, “es decir, 
antes del traspaso, arrégle-
lo”, reclama. 

En cuanto a la posibili-
dad de ampliar las áreas 
verdes de aparcamiento, re-
conoce que sólo se llevará a 
cabo “a demanda de los ve-
cinos y tras estudiar caso a 

caso” y, si se mantiene en el 
gobierno municipal, no tie-
nen pensado una “exten-
sión generalizada”. De cara 
a los próximos cuatro años, 
y en el ámbito de la trans-
formación de la ciudad, uno 
de los proyectos que marca-
rán el próximo mandato se-
rá, según Hereu, cubrir la 
“gran herida urbana” que va 
desde el Clot hasta Trini-
dad Vella, junto a los nue-
vos barrios de La Marina, 
Sagrera, y Bon Pastor, o la 
“maduración” del distrito 
tecnológico del 22@.

Jordi Hereu, alcalde de Barcelona. 

El alcalde asegura 
que tan sólo se 
ampliarán las áreas 
verdes a petición 
de los vecinos


