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AMPLIACION DEL AERODROMO DE LA CAPITAL CATALANA

El Prat tocara techo seis anos

después de estrenar la T-Sud

Aena sefala que el Aeropuerto de Barcelona puede alcanzar
las 90 operaciones por hora -su maximo- en el afo 2015.

IGNASI PUJOL. Barcelona

Seis afios. Este es el tiempo
que podria transcurrir hasta
que el Aeropuerto del Prat
alcance el maximo de opera-
ciones por hora que permiti-
ra la nueva Terminal Sud,
que entrard en funciona-
miento a finales del proximo
afio o principios de 2009. La
nueva infraestructura hard
posible pasar de las 61 ma-
niobras de aeronaves por ho-
ra actuales a las 90 operacio-
nes. Segun fuentes de Aena,
El Prat alcanzara esta cifra
alrededor de 2015.

Desde el ente publico,
gestor de los aeropuertos es-
paioles, remarcan que “el in-
cremento de slots (permisos
de despegue y aterrizaje) se-
ra progresivo”. Con la nueva
terminal, estos permisos au-
mentaran un 75%. Hace dos
aflos el nimero de operacio-
nes en el aerédromo barcelo-
nés era de 56; en la tempora-
da de invierno se han alcan-
zado las 61 maniobras y en la
temporada de verano se ope-
rardn 62 movimientos por
hora. En 2006, se registraron
327.636 operaciones en Bar-
celona, un 6,4% mas que el
afio anterior.

Sin embargo, este aumento
de operaciones se ve frenado
por la congestién de las ac-
tuales terminales de El Prat.

Las aerolineas
condicionan sus
planes a la politica
de expansion de
‘slots’de Aena

Algunas aerolineas, como las
agrupadas en la alianza Star
Alliance -de la que forman
parte Spanair y Lufthansa, en-
tre otras-, sefialaban reciente-
mente que la implementa-
cion de Barcelona como un
hub (centro de conexién de
vuelos) dependera de los pla-
nes de expansion de slots de
Aena. El ente asegura que se
producira un “crecimiento
sostenido” cuando entre en
funcionamiento la T-Sud.

La Terminal Sud permiti-
ré pasar de los treinta millo-
nes de pasajeros del afio pa-
sado a los 55 millones. La
terminal ocupara 525.000
metros cuadrados, superfi-
cie que multiplica por cua-
tro el espacio de las tres ter-
minales actuales. El nuevo
espacio atraerd el 6o% del
trafico.

Pero, ¢qué sucedera cuan-
do El Prat toque techo en
2015? Con este horizonte, po-
dria replantearse la necesi-
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Récord de vuelos
programados

El Aeropuerto del Prat vivié ayer
lajornada mas intensa de la
operacion retorno de Semana
Santa,con un total de 1.102
vuelos programados, la cifra
més alta de la historia del
Aeropuerto de Barcelona.La
operacion retorno proseguira
alolargo de hoy,con 1.052
vuelos previstos en El Prat,
informa Europa Press.Durante
toda la manana de ayer,la
instalacion registré una
actividad intensa con una gran
afluencia de usuarios,aunque
los vuelos operaron con
puntualidad y no se registraron
incidencias.La mayoria de los
pasajeros que aterrizaron en

El Prat fueron catalanes que
regresaron de sus vacaciones.
Entre los principales destinos
elegidos por los catalanes esta
Semana Santa destacan
Madrid, Sevilla, Islas Canarias e
Islas Baleares, y, fuera de Esparia,
Amsterdam, Londres y Paris.

dad de construir una cuarta
pista sobre el mar. Esta es
una antigua reivindicacion
de organizaciones empresa-
riales como la Camara de
Comercio de Barcelona, que
ya plante esta opcioén en
1999, cuando se discutia el
Plan Director que todavia se
estd desarrollando en el Ae-
ropuerto del Prat.

La Camara y la patronal
Fomento del Trabajo pidie-
ron que en 2008 se realizara
unnuevo Plan Director para
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LaT-Sud entraré en funcionamiento a finales de 2008 o en 2009./E.Ramén
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estudiar la cuarta pista. La
ministra de Fomento, Mag-
dalena Alvarez, ya dejo hace
un afio la puerta abierta a
cualquier posibilidad de am-
pliacién, aunque advirtid
que la opcién no se trataria
hasta 2008 (afio electoral).
Los partidos politicos catala-
nes se muestran abiertos a la
construccion de una cuarta
pista, pero apelan a la pru-
dencia. Sélo el PP ha puesto
sobre la mesa la necesidad
de abordar el tema. Los téc-
nicos remarcan que no se
puede abrir el debate sin te-
ner en cuenta los aspectos
técnicos.

Aena sefala que
hablar ahora de

una cuarta pista en El
Prat es“adelantarse
en el tiempo”

Desde Aena, que llegd a
valorar positivamente la po-
sibilidad de construir una
cuarta pista ganada al mar,
sefialan que “en estos mo-
mentos no es una necesidad
y que no existe debate sobre
la cuestion”. “Es adelantarse
en el tiempo”, dicen. El ac-
tual Plan Director, aprobado
en 1999, se empezo a discutir
enIgoL

La actual manera de ope-
rar las pistas de El Prat, acor-
dada por la Comision de Se-
guridad Medioambiental
—que redne a la Administra-
cién central, autonémica y
local-, hace que las tres pis-
tas no funcionen indepen-
dientemente, cuestion que li-
mita la operatividad de las
mismas. Mientras las aero-
naves despegan por la terce-
ra pista, los aterrizajes se
efectiian por la principal vy,
de noche, por la pista cruza-
da.




